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I. INTERODUCCION,

La necesidad cada vea més acuciante Ge activar
le prospeccidn de los diversos minerzles que el hombre nece-
sita para llevar adelante todas sus menifestacions vitales,

hace que de continuo se perfeccicnen los métodos de explora-—

prospeccién c0Y uranio en diver-
sas partes del nmundo es un magnifico ejemnlo de lo menciona-—

do anteriormente y, veriticularizanio aln més, lz. prospeccidn

o
tema "perro de caza') hasta la rmds reciente aplicacidn del
sistema de prospeccidn radinmé 1
mite la confeccidn de planos de radimeiria aérea de notable ,

precisidn y resuliados realmente satisfaciorios,

trumenstal empleado dista aun de ser considerada ideal y, al
presense, la Gerencia de [lateriss Primas de la Comision Ha-
cional de Znergla Atdémica estd efectusndo por intermedio de

sus dependencias especializadas el estudio necesario para 1o
. ..r 3 . £z . rs - )

grar la impresion en cinta magneulca de los registros de vue-

lo, teniéndose prevista como segunda etepa la interpretacidn

¥y correccidn automidtica de los mencionados registros, con 1o



cual se lograria dar un ritmo més veloz a los trabajos, pre-
cisamsnte en la etapa que ingume m vor proporcidn de tiempoo

_ Desde hace varios allos se ha notado en Argen-
tina la necesidad de ir abandonando las mallas de vuelo muy
abisrtas en favor de otras mids cerradas, regulares ¥y 51ouemé
ticas. 81l resultado ha sido francemente busno, al punto que
actualmente solo se programan, con ldgicas excepciones, cam-
pefias de prospeccidn radiméirica adérea detszllada.

Nos ha parecido convenisnte dar a conocer el
desarrollo de una de estas cempeailas y referirnos a un caso
concreto a fin de que los detalles de organizacidn, instzu~
mental wutilizado, rendimientos, eic., ho respondan a concep
tos tedricos sino a realicades tangibles. Al efecto se ha
seleccionado un relevamienivo radiméirico aéreo detvallado 1le
vado a cabo por el suscripto y su equipo de trabajo, hacia el

oeste de la ciudad de San Rafael, en el sur de la provincia

Ldeméds del plano radiméitrico final veremos in-
clusive algunos borradores de campafia a fin de apreciar mas
cabalmente el desarrollo de las tareas. |

A principios del afio 1968 se previd por parte

de las autoridades de la Gerencia de Iaterias Primes la rea-

lizacidn de una campafia de prospeccidn adrea en la zona cen-—
-4
tro-ozste del pals ¥y se destinaron los fondos necesarios pa-—

ra su ejecucidn. & partir de ese momento las distintas fases
¥y etapas del trabajo son las que se pasan a detallars .

IT, PLANIFICACION D5L TRABAJO ¥ ORGANIZACICN D5 TA LISION,

Definida le regidn del pals donde se recliza-
ria la prospeccidn adrea por uranio, teniendo en cuenta para
ello intereses de orden nacional, politico y econdmico, era

necesario precisar el Area, seleccionando una superficie com



patible con las horas de vuelo po osibles de contratar v asi-

mismo evaluar cu1daao~””ente los antecedentes geoldgicos vy
mineros, las caracteristicas geogréficas, topogréficas, c
méticas, etc.

Prevismente y por intermedio de los servicios
administrativos correspondiesrnites se contrateban con una em-—
presa privada las horas de vuelo necesarias, fijadas‘en 200,
pero que en definitiva resultaron ser 270 ea viriud de un
sisteme espnecial de compensacidn esteblecido que parmite con-—
vertir en horas la economia en dias en el »nlavo estinulado
para la ejecucidn del trabajo.

La seleccidn del &drea fué encomendade por la
Superioridad a la Divisidn Cuyo, rama de la Gersn~ia de Liate-
rizs Primas que tiene a su cargo lo relacionado con la éxplo—
racidn, explotzcidn v concentracidn de minerales de uranio en
esa. parte del nais. Un gedlogo de la zona, buen conocedor de
los factores a tener ea cuenta, inicid la evaluacidn de las
posibles distintas 4ress con antecedenie seoldgico~-mineros
favorables.

Después de rigurosa compulsa se selecciond un
drea de unos 2,500 kildmeitros cuadrados en la zona arriba ia
dicada, determindndose inclusive dentro de la misma dos prio-
ridades que luego, analizados los resultados, se evidenciarqn

plenemente justificadas,

=
o

antecedentes aportados eran valiosos pu2s

se registraba la presencia de més de una veintena de manifes-

joX)

taciones uraniferas, aunqgue la mayoria de ellaes de importanf
cia secundaria. Se registra igualmente la presencia de nume-—
rosas otras manlfeSuﬁc;oneo m+n9fwllz@ﬁueu {cobre, plomo, va-—
nadio, fluorita, eic.), 1o cual confiere un interés minero
muy especial a la zona.

Desde el punto de vista geolbgico afloran dlver



sas Tormzciones sedimenta luf‘,

alsunas con granulomatr

pecialmente apta para la concentracidn de minsrales radiac-
tivos, y numercsos tipos de rocas efusivas gue pueden gene-—
rar condicilones igualmente fevorables.

Adends las condici

Y

na en cuestidn son muy favorab

ones tovogrificas de la zo-

bles para la rezlizacida de los

vuelos pues se trata de un relieve relativansnie susve, 1o
cual, unido al hecho de gue las alituras mzyores son ael or-—
den de 1,500 medros sobre el nivel del ==, hacen gue el &a-
vidn pueda volar sin mayores esfuerzos y con raszonzble mar-
gen de seguridado. |

Por ofra parte existe alli la ventaija de dispo-

ner de uvna base de operaciones
nto de combustibles y demés

de

mie
ciudad

multitud de

problemas

al

se debe operar desde parazjes

-

Ssa clrcunstancia abarata los

reducen los improductivos vuelo
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ncias también son favorak® les
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gistraron pérdidas de tiempo im
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Mientras se concluia el estud
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te plan de trabajos en la Capit
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cibn adrez, La Superioridad des
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generalmente un geblogo con varios afios de activided en la
especizlidad, y a sus colsboradores, quisnes de inmediato de-—
berian dedicarse a preparar Todos los elemen |
vehiculos, materiales. FPara la misidn que se comenta se dis-—
puso de un camidn liviano de 2,5 toneladzs, utilizado para
trasladar el cammamenuo,.J de un vehiculo peguefio con doble

’

cidn (jeep) para traslados de personal y giras en recono

R
[

A

cimiento de . anomalias. Dos casillas rodantes sirvieron para
alojemiento del personzl, el revelado de las peliculas
gréficas y los trabajos de gadbinete (dibujos, cédlculos,

reas administrativas, etc.). Una carpa de mediano temaflo sir

zar la tares de campaila consigte en hacer revisar la totali-
dad del instrumsntal a emplear (cintildmeiro, registradores,
cémara fotogréfica, etc.) por el personzl especizlisisz. Su

control y puesta a punto evita muchas posieriorss pérdides

estas fallas son posibles, siempre se lleve un ciniilémetro
complet -~ de recamplo, iguelmnente coantrolsdo y puesso e punto.

11T, DOCUILLNTACION,

Antes de la salida a2 campafia de la comisidn de-—
H

berd preverse la obtencidn de la mayor cantidad de do
cidn bibliogréfica y cartogrédfica y seleccionar acguella que
mas convenga a los fines perseguidos. : -
La zona de San Rafael -asi la seguiremos lla~-
mando en aaeTan‘c— ha siio motivo de numerosos esiudios ¥
travajos geoldgico-mineros, pero para nuessros fines hemos
seleccionado las ho jas geolégicas v sus esp-ctivas menorias
editadas por la Direccidn Nacional de Geologia y lidneria de

"la Nacidn, en escala 1:200,000, Otra bivliografia disponible



reculiaridade
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contribuyd a conocer més d
de las diversas formaciones geocldgicas, cosa qgus sirvid para
orientar le prospeccidn en forma més pariicular sobre aque-

ticas més favorebles. Sirvid

cl*

llas formacioncs con caracteris

-

igualmente para conocer el rumbo dominante de las estruciu—

ras geoldgicas gue habrien de ser 'cortadas'" por los vuelos,
’

siempre en coandiciones compatibles con las caracteristicas

to 0&T i'IlCaS 1lm ne antss en cade S2CU0or.
B

rzvajo no dis
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Lamentablsmenve nuesira zona d2 Tr
pone al presente de levantamientos aerofotogrédficos, szlvo en
una nuy estrecha franja en su parte occidental. Su aprovecha
miento tan parcial hubiese sido de wsilidad relative frense
a otro tipo de cartografia de menor valcr informciivo pero

lez
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de més pareja y homogénea natur
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Fué por ello gque se eligid como cartografia de
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base las hojas escala 1:100,000 de

livar ue resultd ser excepcionalmenite buena para los fines
’
guidos v que r otra parte, cu

perseguidos y que, por otra parte, b

embargo, para el replanteo de los vuelos 7 valorizacidn de
5V i J

purtos resultd ser un tanto limiteda le escela gque se mencio

na,., n consecuencis se procedl
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1levéndose a la escala 1:50.000, que finelmente es la adop-
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IV, PERSCNAL,

La comisidn estuvo integrzda por un numero-su-
mamente reducido de” personas. Considerendo las variadas ta-
‘reas a desarrollar es casis redundente declr gue las mismas
estén ocupadas en forme permanente, Con todo, la tarea se
fué acumulando y hubo de ser finalizade en gabinete en las
oficinas centrales,

La comitiva estuvo a cargo de un gedlogo que



|-

s de

QJ ~

decempefid aden J
la, toma de decisidn en log problemas

tivos=-, las tareas de navegenie duranse 1oz vuelos e infer-

]
ot
]
oY)
o'
A}
()
O
[«]
in
o
6]
<
:
(—J
5
0
[¢]
O~
1
Q
(7
Q
Y
€A
y|
&
Es
o}
0]
Q2
c 4
[}
-

pretaedor final de
a bordo del avidn, tiene a su cargo la atencidn de los equi-

pos y la enctacidn de los registros, ademds del conbtrol del

funcionamiento de la cdmara fotogrifica. Posteriormente, en
tierra, se ocupa del revelsdo de la fotograiis de pogicidn

y de otras taress complemenitorias.
Conjuntamente ambas personzs, gedbdlogo jefe y

ayudante, snoten la pelicula fotogréifica y los regisiros ¥

J
personas, de modo que el trabajo de célculos exige 0tro ope

rador o el concurso de una persona contreiada al efzctor en

nuestro caso se optd por la segunda solucidn, pero debe de-

)
®

jarse constancia que es prefexrivle la primers,

contar con reemplazo apropiado para €l caso de gusencla ven
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poraria o enfermedad de

nzl del trabajo que se emprende, -
Z1 elénco se completa con una persons de maes—
trenze encergeda del mantenimiento de vehliculos y campamento,

h, Otra tarea
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de los via para acarreo de combustibles y To

o
O]
cl
(O~
Q

I

Jes
complementaria. Ocasionalmente colabora en alguna tar

nica,

Un grupo de trabajo semi-independienie es el



A

que tiene a su C““UO lo cue designamos como Apoyo Zerrestre,
ale decir, la ubicacién por tierra, reconocimiento ¥ primera

ponderacidn de las anomalias gue vayan surgiendo con el aven

ce de las Tareas de prospeccidn adrea. Su actuacidbn no es ne-

ceseriamente permanente y su intervencidn procede a medida

gque vaysh surgiendo 1ﬂﬂ“11a'. mst

G)

gruno genereslmente esta

constituico por un geblogo y un par de ayudwntes. Zetd equi-

pado con vehiculos de doble traccidn y elenen

peflarse en las mas diversas condiciones con canmnamentos vVo-
lantes. |

on la préctica, la verificacidbn terrestire de
las anomelizs adreas se realiza casi simultédnesmente con la

prospeccidn adrea a Tin de proveer informacidn rinidsmenie

asimilable durasnte le marcha de los trabzajos.

Ve AVION,

Bl avidn utilizazdo en la campafia que se comen-—
ta es uno marca Cessna, tixzo 180, vale decir, con tren de
aterrizaje convencional. Es un monomotor de ela alie muy con

iable, dotado de un motor 230 H.P. ¥ con capacidad pare

=

d
cuatro personss, incluido el piloto. Su velocidad de crucero

2, pero en tareas de prospeccidn

h

es de 220 kildmetros por ho:
da,

(a2 alturas comprendidas tre 50 y 90 metros sobre el terre-—

liente uso criterioso de "flaps", a unos

o)

no) puede volar, me
130 kildmetros por hor:, velocidad perfectemente concordanse
con el Tiempo de respuesta de 1os equlpos en USO. -

Este avién tiene una autonomia superior & 5 ho
ras de vuelo. £std dotado de instrumentel de navegacidn com-
pleto ¥ puede realizar navegacidn radioeléctrica, aunque es-
ta circunsvtencie se da raramente puestio que los vuelos de

.o PR ) r N 4

prospeccion, dada su particular condicion, se ereciuan en

forma visual y en buenas circunsitencies neteoroldgicas.



21 avidn tiene circuito eléctrico y fuente de
alimentacidn (dinamo) de 12 v CCy de la cual se nutren los
instrumenios de prospeccidn, cuya tasa de consumo (4 a 6
amperes/hors) es fhcilmente cubierta por el propio genera-

dor.

VI, INSTHUIIENTLL UTILIZADO =N PROSPOCCION ATIEA,

Este insvrumental ya ha sidc suficientemente
descrinto en conferencias anteriores, de modo que nos limi-

taremos a su descripcidn somera.

Se ha usilizado el detector aéreo transistori-
zado IP-10, cuyo cabezal posee un cristal de INa (
palgadas y fototubo de 5 pulgas de didmetro. E1l integrador
para el cabezsl de canielleo estd dotado de un circuite que
puede ser alimenitcado por la corriente suminigtrada por el
avidén o por un conjunio de ocho pilas secas comunes de un
volt y medio cada una. Sus mendos incluyen un probador de
carga ¢e pilas (para el ceso de ubtilizarse esta fuente de
alimentacidn), una perilla qgue sirve pare el control de la
constante de tiempo (o5, 1.0 v 1.5 sezundos). y otra que per
mite seleccionar las escalas de trabajo (topes de 250, 50C
1,000, 2,000 y 10,000 cuentas por segundo}o

Normalmenie se ha uiilizado en nuesiros trava-
jos de prospeccidn el cabezsl del detector LP-10 provisto de
blindaje de plomo. Si bien esto es un peso adicional, su uso
. parece proporcionar una informecidn menos viciada por la-cog

micidad embiente, a' veces tazn variable con las disitinias ho-

E1l detector IP-10, desarrollado y construido
en la Seccidn Radimetria de la Gerencia de iaterias Primas,
ha acusado excelenie sensibilidad y buena repidez Ge respues

ta,



La detcrminacidn de la alture de vuelo con reg-—
pecto al suelo, nececaris pare la determinecidn de las esca-
las de correccidn por aliura, se efectda mediznte un ecuipo
redioaltimetro AN/AZPN-1, tipo RR-7, cuyes antenas fueron mon

tadas en el fuselaje del avidn, uvna en su parie anterior y
ez

0

otra en le posterior. mstos eguipos han sido dis
funcionar en aviones de mayor porte, con alizentecidn de 27
volts CC, pero se los ha modificado coavenieniermente 7y en la
actualided funcionan con 12 volts CC.

La informacidn suminisirzda por el cintildme—

- - e o R b s -} 35
5ro y por el redioaltlmetro puede ser lelde en sendos diales

colocados en el panel de instrumentos &2l avidn, Un operador
entrenado puede ir COﬂJu”aQOO el movimiento de amdas agujes
¥y sacar conclusiones poco menos ague inmediatas, pero los tra—

cajos detellsdos y le posibilidad de rever wna o varies ve-

ces la informacidn que se obtiene, exige. su regis

~
)
]

re ello se ubilizen dos registredores gréiicos maerca Lster-

- P 4 -
Slgteme mecanlco

gistr (ranOululﬁetIO y cintilémetro), vele decir cue son
perfecta y seguramente equiparebles.

Otra parte imporsante del insitrumeniel emplea—

dc en prospeccidn adrea es la cémara fologréificsz marca Came-

¥

flex de tome continua ("sitrip-camera"), cue va proporcicnan-—

o
o
-
(6]
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v
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‘onzinuq del terreno sobrevolado segin unz fran
Jja eproximasdamentc tan ancha como el doble de la alsure de
vuelo, .

La cémara Cemeflex estd sincronizada con 1los
regisvradores Lsterline-Angus de modo tal que un mecanismo
numerzdor de la cémara reproduce sobre un costado de la pe-
1fculz unz numeracidn correlativa que se eguipara con otra

similar que se anota manuelmente en los registros gréficos



(en gevinete). De esta forma se tienen perfectamente equira-
rables los regisiros de cintilometris, alturs de vuelo sobre
el suelo y fotografiz del ierreno sobrevolado., De tal forma,

resulta fécil trasladar a un fotoplano o a unz cartografis
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cibdn en los tres casos es contlnua, podria casi elegirse

ualguier espaciemiento de puntos. Sin embargo, como se ha
seleccioncdo une separacidn medis de 250 metros entre linesas
de vuelo -1lo que proporciona un recubrimiento casi total del
drea estudiada-~, se procura establecer el mismo intervelo
longitudinal a fin de contar con una malla de seccidn cua-
arada regularo

La utilizacidn de la cémara fotogrifica adrea
de posicidn complica en parte los ue anctes se eje-—
cuteban sin su auxilio puesto gque exige un pegueilo laborato—
rio para el revelado de la pelicula -ademéds de las consiguien
.tes tareas adicionales—, pero su utilidad es tan grsnde que
resulta plensmente justificado su empleo, sobre todo si se
considera que el mayor costu de 1z pelicula de 35 wilimetros
es sumanente bajo compearado con log res
rios en juego.

A todo lo mencionacdo anteriormente se agrega

gin un sistema de pulsadores ("topages") colocado sobre los
registradores y que permite al instrumentista introducir uns

‘ sefial luminosa, puntual o lineal, sobre los costados derecno
o0 izguilerdo o aribos a ls. vez, de la banda fotogrifica. Con
este sistema y sus mGlitiplés combinaciones pueden ind ”odu01r—
se en la peliculag mediante oporitunas sefializaciones, todas |
las observaciones que se crean apropiadas, para luego sSer

transferidas a la cartografia en uso.
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VII, T2CITICA OFzZRATIVA,

Dispuesto el avidn en la =zonza de trabajo y com
probado el correcto funcionamiento de todos los equipos, ho
resta mas que iniciar las operaciones de vuelo y la COhSi»
guiente registracidbn de datos. |

Una buena préctica coansiste en efectuar duren-—
te el primer dia un vuelo de reconocimiento, a fin de gque tan
'to el piloto como el geélogo ge Temiliaricen con la zonz &
rrospectar y ubiquen los accidentés tonogréficos Ge imporian
cia, gue el gedlogo analizard especialmente en funcidn de 1la
geologia y tectdnica a fin de detverminar le més conveniente
orientacidn de los vuelos en los diversos sectores en que
rreda ser dividida la -zona de trabajo.

Igualmense en los primeros dias deberan efec-
tuarse los registros para le confeccidn de la tabla de correc
cidn por azltura de los valores registrados normalmente en los

) 4 . . _a
vuelos de prospecclion. Para esie caso eg aconsejable el proce

dimiento de hacer pasadzs en vuelo horizontal nivelado ¥ siem
pre sobre el mismo lugar -la pista de aterrizaje, por e

plo— obteniendo lecivures decrecientves cada 50 nies, a partir

de los 400 pies (nos referimos 2 '"pies" por asi venir gradues-—
dos los radioaltimetros). Los valores correspondientes a los

intervalos de 10 pies pueden interpolarse sin temor de ilncu-

rrir en fuerte error.

Llevadas las lecturas de altura de vuelo y va-—
loves radimétricos a un sistema de coordenadas, se resuelve
el problema de la correccidn por.alitura al quedarnos definida
una recta a Euyog velores de méxime altura de vuelo corres-—
ponderédn fectores de correccidn superiores a 1.00, mientras
que serédn tanto menores que esa cifra cuanto menor sea lsz al-
tura. de vuelo. |

Esta opereciodn se rezlizas una sols vez al co-—
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mienzo de las tareas que se emprenden en cade zona y evenisual
mente con coda nueva ComblPa“lé de instrumental, pero es pru
dente efectuar un control diesrio registrado en el decolaje y

aterrizaejs: sus promedios, en operaciéﬁ normal, deben ser se-

ntes & log valores obtenldos durante los vuelos nivela-

ct
[©)

me Jj

do

(o]
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a altures pre—csiablecldas.,
Se inicien entonces los vuelos regulares. Un

to entr 0t0 y navegante es necesario
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nUesto que esg menester tener en cuente uvna mulititud de desa-

lles topogréficos para establecer el punto de arranque de

las lineas, su finalizacidn, su ecquidistancia y perslelismo,.
Cuando la zona se presia pueden efectuarse vue

1oz de prospeccidn en viajes de ida y vuelta (rumbo y conbtra-

ruibo), pero si los accidentes topogréficos son poco notebles

conviene realimer logs vuelos en un solo senvido para facili-

1

N

n la

tar le retentivae de los elementos usados COmMO guiaso
zone de Sen Rafael, si bien se ha caembiado de rumbo sn los
vuelos seghn peculiaridades de cada sector, se los ha reali-
ado siempre prospeciando siempre en un solo sentido.
Iientras tanto ol instiumsnsy

lar el correcto funcicnamiento de todos los apesraitos y ano-—

ck
b

ar en cada uno de los registros grificos todas las noveda~
des del vuelo: el nUmero de las lineas y su rumbo y ademés
todas las novedades geogréficas y geolbgicas que pueda ob-—
servar, puesio.gque phedon servir para resolver problemas de
c ubicacidn o de lﬂbbfﬁfcta on, =
Una prictica que puede resulter muy valiosa
aprovecnando los vuelos a bhaja altura es le de obiener vis-
tas fotogrétficas oblicuas -de los distintos accidentes geolé-
glcos y geogréficos puesto que en determinado momento pueden
ser veliosos auxiliares de interpretacidn. Zs aconsejéble

una pelicula pancromdtica corin (80 ASA o més), en cémars



de 35 milimetros,

De regreso de la misidn diesria deben efectuar-
se las siguientes operacicnes: revelar la pelicula de 35 mi-
limetros correspondiente a la cémara de poclclon, revisar y

comnletar las anotaciones de los registros del cintildbmetro

de ambos registros en las nlenillas especiales, en cuyo ce~
stard en condiciones de iniciar las tareas de calculo,
siempre que se hayz determinsdo previemenie el "background"
de cada linea de vuelo y anotedo pars cada punio considerado

14

21 pertinente Tactor de correccion por altura.

Fw

Todas las operacicnesg mencionadas son sencl-

-J

llas, perc el trémite reculie 9“50 v ted

bajo de San Rafeel si bien los cdlculos fueron efectuados me
diante conbtratacidn especial, el iiemmo disponikle en cempa-
fia fué insuficiente para elzborar toda la informecidn, y se

cirer a esa terea un lepso aprecieble en las oficl-

-

Una vez que se nen dibujado las lincas de vue-—

0]

lo sobre papel transparente, deben colocarse 1o largo de
las mismas las numeracioncs de la peliculz (que coincide con
las de anmbos registfos gréificos). Sobre los punvos correspon-
—dientes a esa numeracid d@bp“° colocarse los valores numé
ricos de incremenio resulitanites de las planillas de cédlcllos
¥y posteriormenie, suniendo los.valores iguales, podridn ob-
stenerse curvas de isor actividad.

Pero como quiera que los valores a volcar'pue—
dan ser muy numerosos (para el caso de San Rafael fueron
80,000) v sus valores muy dispares al tiempo que no résultan

Utiles las diferencias numéricas sufiles, se ha preferido la

confeccidn de una escala de colores que agiupa dichos valores
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en forma proporcional., Le esta

- .S . s . .’
pa de‘curvas isoradio es nds répide v su interpretacidn re-

hY

sulta también més sencille y de més eficaz efecto visual.

VIIT, VERIFICACION DE ANOLIALIAS

Con la construccidn del plano final de curvas iso-
radio no ha gquedado finalizads la tarea de la misidn.

La parte de inbterpretzcidn de dicho plano en fun-
cibn de la informacidn geoldgice disponible, y de la que se
tenga consignada en los registros de vuclo es una tarea de-
licada, de exclusiva competencia del gedlogo, a quisn le ca-
be, por ese medio, la responsabilidad de hacer una primera
evaluacidn de todas aqusllas anomaliass que por no muy eviden
tes no huviesen sido visitadas durante el desarrollo de la
cempafia, Apelando a todos los elementos de Juicio disnonibles
v a otras investigaciones (bibliografia més detallada, estu-—
dios fotogeoldgicos especiales, efc.) podri tal vez llegar a
recomendarse para su revisidn por tierra de aguellas anoma-—
1fas que parezcan mis promisorias. &n esie caso, ¢l mismo e-
quipo de-personal gue ejecusd Los vuelos es el mas indicado
para realizar esa tarea ya que en base a los vuelos e jecuta-.
dos es el que deberia estar en me jores condiciones de ubicar
por tierra las anomalias.

Recién después de haber ejecutado esta Gltima etapa
se estd ein condiciones de redactar el informe Ffinal compledo
.de una campaia. -

Dureanve el desarrollo de los trebajos emprendidos
en San Rafael surgieron éreés endmalas de diverso valor e im-
portancia, destacdndose la que se distingue con el nombre de
vacimiento Dr. Baulies, nombre dado.en nonor de wn distingu gui-
do colega recientemente desaparecido, precursor en el pais
de los estudios sobre la prospeccidn y esitudio de los yaci—'

mientog de uranio.



¥, CO3T05.
Los costos finales totales, incluidos los pasos

2

gue van desde la programacidn de un trabajo hasta la verifi-

~

ultantes, son del orden

w0

cacibn terrestre de las anomalias re
de los mBn. 5.000.~por kildmetros cuadrado para el caso de
San Rafael, donde se cubrieron 3.450 kildmetros cuadrados
de prospeccidn detallada.

Se estima que éL el futuro ese monto podrd redu-
cirse simplificando y acelerando los rrocedimienios de
bajo. La Gerencia de liaterias Primas demuestra su intencidn
en ese sentido al faciliter el desarrollo de la regisiracidn
de datos en cintas magnéticas y la correccidn de los mismos

wediznte procedimientos automdiicos o semi-autoniiticos.
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